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D'NAERDENER GARE AN HIR GESCHICHT

En Artikel vun der Biekerecher Kulturkommissioun

LA GARE DE NOERDANGE ET SON HISTOIRE

Un article de la commission de la culture de Beckerich
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< Wien ass net schonn eemol mam Vélo oder zu
Fouss laanscht d'Naerdener Gare passeéiert an huet
sech dobai gefrot, wat et mat déser Gebailechkeet
eigentlech op sech huet?

AusRichtungHuewel erfort, falt d'Gare engem schonn
vu waitem lénker Hand op. Déi mannste wéssen awer
hautdesdaags nach, datt
d'Gare zesumme mat der
fréierer Atertlinn an duerno
mat der Schmuelspuerbunn,
dem ,Jhangeli”, Naerden,
d'Gemeng Biekerech an och
déi ganz Regioun zu senger
Zait fundamental verannert
huet. Sou ass aus enger Geéi-
gend, déi staark vun Aarmut
a Misdr gepraagt war, ém
1880 lues a lues d'Hoffnung
gewuess, datt sech mat der
Eisebunn nei Méiglechkeeten erginn.

Déi éischt Iddie vun der Atertlinn ginn bis an d'Métt
vum 19. Joerhonnert zeréck. Létzebuerg stoung zu
deem Zaitpunkt énnert der Herrschaft vum hollan-
nesche Kinnek Guillaume Ill. De Kinnek huet 1850 de

() Il n'est pas rare de passer, a vélo ou a pied, devant
la gare de Noerdange et de s'interroger sur ce que ce
bétiment a réellement a raconter.

En arrivant depuis Hovelange, la gare se remarque
déjade loin. Pourtant, peu de personnes savent encore
aujourdhui que la gare, en association avec lancien-
ne ligne de I'Attert et le che-
min de fer a voie étroite, le «
Jhangeli», a profondément
transformé Noerdange, la
commune de Beckerich ainsi
que lensemble de la région.
' Dés les années 1880, dans
une région fortement mar-
quée par la pauvreté et la
misere, larrivée du chemin
de fer a peu a peu fait naitre
l'espoir de nouvelles perspec-
tives.

D'Naerdener Gare ém 1967

Les premieres idées relatives a la ligne de I'Attert re-
montent au milieu du XIXe siécle. A cette époque, le
Luxembourg était sous régne du roi des Pays-Bas,
Guillaume lll. En 1850, celui-ci a nommeé le prince Henri
gouverneur du Luxembourg. Ce dernier sest attaché

*Zur Verfligung gestallt vum Vincent Dubois, Illlustrateur Vince, 2025, am Optrag vum Martin Gillet



Prénz Henri zum Gouverneur vu Létzebuerg ernannt,
désen huet virun allem d’Entwécklung vun der Indus-
trie am Land weidergedriwwen an domat och d’Eis-
ebunn. Sou goufen ém 1859 schonn déi wichtegst
Axen am Zuchverkéier ofgeschloss', dozou gehéieren
énner anerem d'Strecken Létzebuerg-Arel a Létze-
buerg-Diddenhuewen (Thi-
onville).

No der Faerdegstellung vun
den Zuchstrecken Létze-
buerg-Ettelbréck an Létze-
buerg-Waasserbélleg koum
énnert der Gouvernance |
vum Prénz Henri séier d'lddi __
op, nieft den Haaptaxen vun
der nationaler Eisebunn och
déi landlech Géigenden un
dZuchnetz unzeschléissen.

Den Hannergedanke war énner anerem, d’Eisenin-
dustrie am Stiden méi siichtbar a besser erreechbar
ze maachen, sief et, fir Aarbechtskraften ze mobili-
séieren, oder fir den Transport vun der Produktioun
ze erliichteren. Allerdéngs gouf et och eenanere wirt-
schaftlechen Ureiz, d'Eis-
ebunnsbauer, déi zu engem
groussen Deel privat finanz-
giert waren, kruten namlech
vun der Regierung Konzessi-
ounen an den Aerzgrouwen
am Minett versprach, wat zu
deem Zaitpunkt als eng ganz
rentabel Aventur gegollt
huet. 2

Am Joer 1865 koum dunn
d’lddi vun enger sougenann-
ter ,Gurtelbunn” op, déi qua-
si all landlech Regioune vum Land sollt verbannen.
Dobai sollt d'Atertlinn téscht Péiteng an Ettelbréck,
mat 52,19 km, e wesentlechen Deel vun déser ,Gur-
telbunn”ausmaachen. Ugangs sollt an enger zweeter
Phase och nach eng Verlangerung a
Richtung St. Vith an Oochen gebaut
ginn, mat dem Hannergedanken,
d’Kuel op eng einfach Manéier bis an
de Side vum Land ze transportéie-
ren.’

Nodeems schonn 1873 den éischten
Deel vun der Atertlinn téscht Péiteng
a Stengefort faerdeggestallt gouf,
hu sech um Deel Stengefort-Huewel
eng Rei Schwieregkeete gestallt, én-
ner anerem weinst dem Heichtenén- §
nerscheed bei Habscht. D'Léisung |§®
war deemools de Bau vun engem
690 Meter laangen Tunnel. Dést war
allerdéngs mat grousse Kaschte ver-

i fir d - DArbescht Tunnel ém 1878 =
bonnen, an déi fir dAarbechte ver- [DArbeschtenam Tunnel ém 1878 F

notamment a promouvoir le développement industriel
du pays, favorisant ainsi également lessor du chemin
de fer. Vers 1859, les principaux axes du trafic ferro-
viaire ont déja été achevés, parmi lesquels ont figuré
notamment les lignes Luxembourg-Arlon et Luxem-
bourg-Thionville.

En complément des grands
axes du réseau ferroviaire
national, lidée est apparue
rapidement, aprés lachéve-
ment des lignes ferroviaires
Luxembourg-Ettelbruck et
Luxembourg-Wasserbillig,
de raccorder également les
régions rurales au chemin de
fer.

D'N&erdener Gare 2014

L'un des objectifs a notam-
ment été de rendre l'industrie
sidérurgique du Sud plus visible et plus accessible, que
ce soit pour mobiliser la main-dceuvre ou pour facili-
ter le transport de la production. Toutefois, un autre
incitant économique est également entré en jeu, les
constructeurs de chemins de fer, dont les projets ont
été en grande partie finan-
cés par des capitaux priveés,
se sont vus promettre par le
gouvernement des conces-
sions dans les mines du sud
. du pays. Cette activité était
alors considérée comme
particuliéerement rentable.

En 1865, lidée d'une « Gir-
telbunn », une ligne dite de
ceinture destinée a relier
entre elles la quasi-totalité
des régions rurales du pays,
est apparue. Dans ce projet, la ligne de I'Attert, avec
ses 52,19 km reliant Pétange & Ettelbruck, a constitué
un élément essentiel. Dans un second temps, une ex-
tension en direction de St. Vith et d'/Aix-la-Chapelle a
" également été envisagée, avec pour

Same] objectif de faciliter le transport du
=4 charbon vers le sud du pays.

Noerdange La gare - Der Bahahof

Aprés l'achévement, en 1873, du pre-
mier trongcon de la ligne de ['Attert
entre Pétange et Steinfort, une série
de difficultés sest présentée sur la
section Steinfort-Hovelange, notam-
. ment en raison du dénivelé important
a hauteur de Hobscheid. La solution
retenue a I'époque a été la construc-
tion d’un tunnel long de 690 metres.
Cette solution sest toutefois révélée
particuliéerement colteuse, ce qui a
conduit la société Prince-Henri, res-
" ponsable des travaux, a connaitre des
" difficultés financiéres et & revoir son
organisation.

1Zu Eiere vun der Aweihung vun de genannten Zuchstrecken gouf dem Michel Lentz sai Steck de Feierwon komponéiert.

2Bosseler Nic, 1996: Die Gemeinde Beckerich. Eine Reise durch die Zeit, S. 87

3 Néerdener Pompjeén, Buch zum 60 Anniversaire vun de Naerdener Pompjeén (1928-1988), S. 122
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antwortlech Prénz-Henri-Gesellschaft ass doduerch
a finanziell Schwieregkeete geroden an huet sech
missen nei opstellen.“

Bei der Restrukturatiounass |
dun relativ séier Naerden als
definitiv Optioun géintiwwer
der ursprénglech geplangter
Streckeféierung iwwer Sim-
mer, Séll a Béiwen un der
Atert zeréckbehale ginn. De
Plang war deemno, d'Streck
iwwer Naerden op Colmar-
Bierg ze bauen. Vun do aus |
konnt vun der bestoender
Infrastruktur vun der natio- ... Eedhange'_ m

naler Linn Létzebuerg-Et-

telbréck profitéiert ginn, fir d'Atertlinn weider bis op
Ettelbréck auszebauen.®

Den 20. Abréll 1880 gouf d’Atertlinn mat hirer Naerde-
ner Gare feierlech ageweit. Aus Kaschtegrénn goufen
d'Plang, d'Atertlinna Richtung Oochen ze verlangeren,
dunn och séier fale gelooss.
Des Weidere gouf déi ganz
,Gurtelbunn”  schlussend- £ &
lech net émgesat. Laang
sollt och Réiden en Deel vum
Tracé vun der Atertlinn ginn.
Eréischt zu engem spéide-
re Moment ass Réiden mat
der Schmuelspuerbunn dem
.Jhangeli” erschloss ginn.

Den an aller Mond bekann-
te ,Jhangeli” huet Naerden
iwwer Nidderpallen, Réiden,
Nogem, Hueschtert, Rammerech, Kietscht, Bungeref
a Parel mat Maartel verbonnen.

Wei de ,Jhangeli” zu sengem Numm komm ass, ass
net ganz kloer. Et gétt allerdings erzielt, datt den dee-
molege Buergermeeschter an Deputéierte Jean Si-
mon Orianne, bei der Aweiung den 18. November 1890
Dafpatter vun der Schmuelspuerbunn gewiescht soll
sinn.®

Wie sech beim Wee vun Na-
erden op Maartel e roman-
tescht Eisenbunnserliefnis
virgestallt hat, gouf séier
eppes Besseres geléiert. De
.Jhangeli” ass mat maximal
30 km/h getuckert a blouf
och mol garen op de géis-
te Passagen, besonnesch
bei Rammerech, stiechen.
Eng Heizung oder en Uewen
ass et natierlech och net ginn. Des Weidere koum et
heiansdo vir, datt duerch déi waarm Fonke laanscht
d'Streck Hecken a Béscher Feier gefaangen hunn.
Och Entgleisungen oder méttel bis schwéier Acci-

Néerden vun Uewen ém 1958
ST LE¥ - y "

Lors de la restructuration, Noerdange a alors été re-
tenue rapidement comme option définitive, au détri-
ment du tracé initialement prévu via Septfontaines,
Saeul et Boevange-sur-At-
tert. Le projet a dés lors con-
sisté a faire passer la ligne
par Noerdange en direction
de Colmar-Berg. A partir de
la, il a été possible de tirer
parti de l'infrastructure exis-
\ tante de la ligne nationale
Luxembourg-Ettelbruck afin
de prolonger la ligne de I'At-
|| tertjusqu’a Ettelbruck.

~ Le 20 avril 1880, la ligne de

[Attert, avec sa gare de No-
erdange, a été solennellement inaugurée. Pour des rai-
sons de colts, les projets visant a prolonger la ligne de
Attert en direction d’Aix-la-Chapelle ont rapidement
été abandonnés. Par ailleurs, l'ensemble du projet de la
« Gdrtelbunn » na finalement pas été réalisé. Redan-
ge aurait également dd faire partie du tracé de la ligne
. -—-':ﬁ de I'Attert pendant un certain
temps, mais lalocalité na été
desservie que plus tard parle
chemin de fer a voie étroite,
le « Jhangeli ».

Le célebre « Jhangeli » a
assuré la liagison entre No-
erdange et Martelange, en
desservant notamment Nie-
derpallen, Redange, Nagem,
Hostert, Rambrouch, Koet-
schette, Bigonville et Perlé.

L'origine du nom « Jhangeli » n'a jamais été clairement
établie. Il est toutefois raconté que le bourgmestre et
député de I'époque, Jean Simon Orianne, aurait été le
parrain de la ligne & voie étroite lors de son inaugura-
tion, le 18 novembre 1890.

Ceuxquisétaientimaginé unvoyage ferroviaire roman-
tique entre Noerdange et Martelange ont rapidement
été décus. Le « Jhangeli »
avancgait & une vitesse maxi-
male de 30 km/h et rencon-
trait fréquemment des diffi-
cultés dans les passages les
plus exigeants, notamment
a hauteur de Rambrouch. I
ne disposait ni de chauffage
. ni de poéle, et il arrivait que
W les étincelles dégagées le
@ |ong de la voie provoquent

: . “ des incendies dans les haies
et les foréts longeant le tracé. Les déraillements, tout
comme les accidents de gravité moyenne & import-
ante, nétaient pas rares. Malgré ces contraintes, le «
Jhangeli » a assuré trois fois par jour le transport de

“Né&erdener Pompjeén, Buch zum 60 Anniversaire vun de Naerdener Pompjeén (1928-1988), S. 126
5 Nderdener Pompjeén, Buch zum 60 Anniversaire vun de Nderdener Pompjeén (1928-1988), S. 122
6 Nderdener Pompjeén, Buch zum 60. Anniversaire vun de Nderdener Pompjeén (1928-1988), S. 126




denter sinn net seele gewiescht.® Trotzall deem huet
de ,Jhangeli” draimol den .
Dag de Schiefer vu Maartel §
aus de Schiefergroufen op
Naerden transportéiert an
vun do aus iwwer d'Atert-
linn an d'Land respektiv
an déi no Grenzregioune |
verdeelt. D'Atertlinn, ze-
summe mam ,Jhangeli”, |
hunn besonnesch téscht |
de Joren 1890 an 1925 vil-
len Awunner ermeéiglecht,
an de Minett schaffen ze
goen, an domat fir e ge-
wéssene Wuelstand an der
Géigend gesuergt. D'Bunn
u sech huet awer och eng
ganz Rei Aarbechtsplaze
geschaf.

D'Jhangeli’'s Gare zu Nderden’

Sou gouf et nieft den Aktivitéiten ronderém d'Naer-
dener Gare och eng ganz Rei Wiertschaften, déi vum
Bunnverkeéier gelieft hunn.® Och fir d'Landwirtschaft
hu sech nei Méiglechkeeten opgedoen. Iwwer d'Ater-
linn konnten Kéaren, Rekolten a Véi bequem duerch
dat ganzt Land an och iwwer d'Grenzen eraus trans-
portéiert ginn.™©

Souvenir de Noerdange.
Café Neu-Wiltgen. -

Och wann d'Bunn Na-
erden an d’Emgéigend
laang gepraagt huet,
war de 15. Abréll 1969
dann awer definitiv
Schluss. Nodeems de
Jhangeli” 1924  ver-
staatlecht gouf, huet
hie sai Betrib schonn :
den 16. Februar 1953 #
missen astellen. An |
der Wirtschaftskris
ém 1930 goufen och fir
d’Atertlinn déi éischt
Verloschter verzee-
chent. De Giddertransport ass zeréckgaangen, an et
gouf séier daitlech, datt d'Bunn an enger dénn besi-
delter, landlecher Regioun kaum rentabel fir de Per-
sounentransport konnt sinn. Nom Zweete Weltkrich
goufen d'CFL gegrénnt, déi d'Gestioun vum staatle-
che Schinnennetz iwwerholl hunn. An de 1950er Jore
koumen op der Atertlinn nach déi sougenannt motor-
iséiert ,Jubbelkéschten” zum Asaz. Schlussendlech
gouf dann d'Bunn duerch déi méi rentabel, motoriséi-
ert Autobusser ersat.”

D'Geschicht vun der Atertlinn, dem ,Jhangeli” an der
Naerdener Gare ass awer net a Vergiessenheet ge-
roden. Désen Artikel dréit énner anerem dozou baéi,
datt dés Epoch weiderlieft an e wichtegen Deel vun
eiser lokaler Geschicht bleift. Besonnesch ervirze-
hiewen ass, datt zanter 1992 souwuel d’Atertlinn wéi

lardoise extraite des carrieres de Martelange jusqu’a
Noerdange. Arrivée a No-
erdange, la marchandise
était acheminée, via la lig-
ne de [Attert, vers le reste
du pays ainsi que vers les
) régions frontalieres voi-
sines. La ligne de I'Attert,
associée au « Jhangeli », a
permis, notamment entre
1890 et 1925, ade nombreux
habitants de se rendre tra-
vailler dans le sud du pays,
contribuant ainsi a un cer-
tain essor économique de
la région. Le chemin de fer
a par ailleurs généré un
nombre important demp-
lois dans la région.

Ainsi, parallelement aux activités liées a la gare de
Noerdange, de nombreux bistrots et restaurants lo-
caux ont également profité du trafic ferroviaire. De
nouvelles opportunités se sont aussi ouvertes pour
l'agriculture : grace a la ligne de I'Attert, les céréales,
les récoltes et le bétail ont pu étre transportés aisé-
ment a travers tout le
. pays, ainsi quau-dela
des frontieres.

Restaurant.

Méme si le chemin de
fer a longtemps mar-
qué Noerdange et ses
environs, le 15 avril 1969
a néanmoins signé la
| fin définitive de son ex-
|| ploitation. Le « Jhange-
li » avait déja da cesser
son activité le 16 février
1953, aprés avoir été na-
tionalisé des 1924. Lors
de la crise économique
des années 1930, les
premieres pertes ont également été enregistrées sur
la ligne de I'Attert. Le transport de marchandises a di-
minué et il est rapidement devenu évident que, dans
une région rurale faiblement peuplée, le chemin de fer
pouvait difficilement étre rentable pour le transport de
voyageurs. Aprés la Seconde Guerre mondiale, les CFL
ont été créés et ont repris la gestion du réseau ferrovi-
aire étatique. Dans les années 1950, la ligne de I'Attert
a encore vu la mise en service des autorails motorisés,
appelés « Jubbelkéschten ». Finalement, le chemin de
fer a été remplacé par des autobus motorisés.

L'histoire de la ligne de I'Attert, du « Jhangeli » et de
la gare de Noerdange nest toutefois pas tombée dans
loubli. Le présent article y contribue notamment, en
permettant acette époque de continuer @ demeurerun
élément important de notre histoire locale. Il convient

7D'Jangheli’'s Gare befénnt sech séit Mee 1983 am Privatbesétz a gouf mat grousser Suergfalt restauréiert

8 Nderdener Pompjeén, Buch zum 60. Anniversaire vun de Nderdener Pompjeén (1928-1988), S. 126

9 Arthur Klein, D'Frenn vun der Atertlinn a.s.b.I Grass Klengbetten, Un der Atert, N4, 2001, S.56

© Nordingen Gestern und Heute, Artikel aus der Revue vum 25. November 1967, S.22 | ™ Domat war @mgangssproochlech de Schinnenbus gemengt.
2 Ngerdener Pompjeén, Buch zum 60. Anniversaire vun de Naderdener Pompjeén (1928-1988), S. 129-130
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och en Deel vum fréieren
Tracé vum ,Jhangeli” zu en-
ger eenzegaarteger Velo-
spist émgewandelt goufen,
esou datt mir och haut nach

Eisenbunnstracé profitéiere %‘O
kénnen.

Och d'N&erdener Gare, déi
1978 duerch de Kaf vun der .ﬁﬂll

Gemengerhale konntginnan W

w LI
% Die le(zte Fahrt &
reegelméisseg vum fréieren 7 (1(,[ \ltel 111111(, &5 0%

N4 Addl Atert

C:-N

de souligner en particulier
que, depuis 1992, tant la lig-
ne de I'Attert qu'une partie de
lancien tracé du « Jhangeli »
ont été transformées en une
piste cyclable unique, per-
mettant encore aujourd’hui
de profiter régulierement de
lancien tracé ferroviaire.

lln

w 5oy La gare de Noerdange, qui
PRI

a pu étre conservée gréce a

2014 mat vill Léift zum Detail
komplett renovéiert gouf,
erzielt nach haut an hirem Musée d'Geschicht vun der
Eisebunn. Désen Erhalt vun eisem Patrimoine ass vi-
run allem méiglech gewiescht dank dem Asaz vun de
Frénn vun der Atertlinn a.s.b.l. an hirem President,
dem Marco Stoffel, souwéi dem waertvolle Original-
material aus der Sammlung vum Har Pierre Bertemes
an de Maquetten, déi vun der Famill Rasqui-Weber zur
Verfligung gestallt goufen. Ausserdeem ass dése ge-
longene Musée och dem onermiddlechen Asaz vum
Isabelle Bernard, Historikerin a fréier responsabel
Koordinatrice vun der Millen a.s.b.l., ze verdanken.

Zeéckt also net, lech bei der Kulturmillen vu Bieke-
rech no enger Visite guidée Zinforméieren (info@
kulturmillen.lu). Et erwaart lech eng spannend Ent-
deckungsrees an d'Vergaangenheet, déi sech ganz
sécher lount.*

Fotoen : © Archive vun der Gemeng Biekerech

Bild aus der Revue vum 14 Oktober 196713

son acquisition par la com-
mune en 1978 et qui a été
entierement rénovée en 2014 avec un grand souci du
détail, raconte encore aujourd’hui I'histoire du che-
min de fer a travers son musée. La préservation de ce
patrimoine a surtout été rendue possible gréce a l'en-
gagement des Amis de la ligne de [Attert a.s.b.l. et de
leur président, Marco Stoffel, ainsi quau précieux ma-
tériel original issu de la collection de Monsieur Pierre
Bertemes et aux maquettes mises a disposition par
la famille Rasqui-Weber. Par ailleurs, la réussite de ce
musée est également due a lengagement infatigable
d’Isabelle Bernard, historienne et ancienne coordina-
trice responsable de la Millen a.s.b.!.

N’hésitez donc pas @ vous renseigner aupres de la Kul-
turmillen pour une visite quidée (info@kulturmillen.lu) :
une passionnante plongée dans le passé vous y attend,
et elle vaut assurément le détour.*

Photos: © Archives de la Commune de Beckerich
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5 Die letzte Fahrt der Atterlinie, Artikel aus der Revue vum 14. Oktober 1967, S.22

* D'Kulturkommissioun seet den Haren Marco Fassbinder an Martin Gillet Merci fir

hir wéertvoll Baitrag bei der Redaktioun vun désem Artikel.

Hues du och spannend Erzielungen, Anekdote, Fotoen a Biller aus der Gemeng, déis du gare mat eis wélls
deelen? Dann mellt dech ganz einfach bei der Kulturkommissioun vu Biekerech énnert:

As-tu aussi des histoires passionnantes, des anecdotes, des photos ou des images de la commune que tu aime-
rais partager avec nous ? N'hésite pas a contacter la commission de la culture de Beckerich aladresse suivante:

kulturkommissioun@beckerich.lu




